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Von Anwendern und Freaks sehnsuchtig erwartet, wurde am 28. Juni der
Die ersten Fahrzeuge gehen nach Paris, Dubai und — Schwechat. Am gré
Flugplatzlbschfahrzeuge (FLF) auf dem Programm. Vier Panther 8x8 und ;
feuerwehr vOllig verandern.
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,groB3e” - sprich vierachsige - Panther von Rosenbauer vorgestellt.
Bten Osterreichischen Flughafen steht ein kompletter Austausch der
zwei Panther 6x6 werden bis Ende 2018 das Bild der Flughafen-
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eltweit ist nur eine Handvoll
Firmen in der Lage, die fir
den Flughafen-Brandschutz

erforderlichen Hochleistungsléschfahy-
zeuge zu bauen. Das Problem dabei:
FLF miussen in der Lage sein extrem
zu beschleunigen und in kiirzester Zeit
riesige Mengen Loschmittel einzuset-
zen. Kommt es bei Start oder Landung
zum Crash oder geréit ein Flugzeug in
Brand soll so eine Evakuierung abge-
sichert und der Brand rasch niederge-
schlagen werden.

Spannender Hintergrund

Die Ausstattung von Flughafen-Feu-
erwehren ist durch die ICAO (int. Luft-
fahrtverband) — Richtlinie geregelt.
Dabei geht es nicht darum wie viele
Flugbewegungen stattfinden, sondern
und um das groBBtmogliche Flugzeug,
das auf einem bestimmten Flughafen
landen darf. Personal, Loschmittel-
menge, Eingreifzeit und Anzahl der
FLF sind dadurch geregelt.

Der Airbus A 380 erforderte eine Off-
nung der Richtlinie nach oben (ICAO
Klasse 10). Fiir Schwechat bedeutet
das: Wassermenge: 32.200 Liter; Aus-
wurfrate: 11.200 Liter pro Minute;
davon erstes Fahrzeug 50 Prozent der
Auswurfrate. Mindestens drei Haupt-
l6schfahrzeuge; Reaktionszeit: maxi-
mal drei Minuten.

Seit 1992: PANTHER 8x8

Das FLF PANTHER 8x8 kommt
auf Grofflughifen zum Einsatz die
aufgrund ihrer geografischen Aus-
dehnung besondere Anforderungen
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an Beschleunigung, Héchstgeschwin-
digkeit und Loschmittelmenge der
Loschfahrzeuge haben. Das Flagg-
schiff der Baureihe beschutzt Luft-
fahrtdrehscheiben in Europa, wie die
Pariser Flughifen Orly und Charles
de Gaulle, die deutschen Drehkreuze
Berlin und Diisseldorf sowie die Flug-
hafen in Athen, Genf, Moskau, Oslo
und Prag, um nur eine kleine Aus-
wahl zu nennen. International ist der
PANTHER 8x8 vor allem in Asien
und im arabischen Raum stark ver-
treten: Beijing, der weltgrofte Flug-
hafen nach Passagieraufkommen,
betreibt mehrere Fahrzeuge, ebenso
Shanghai-Pudong, Guangzhou und
Hongkong. In Indien sind 8x8 am
Flughafen Neu-Delhi stationiert, wei-
tere groBe 8x8-Flotten befinden sich
auch auf Flughéfen in Japan, Saudi-
Arabien, Katar und im Oman. Und
auch in Kapstadt, Johannesburg und
Durban ist die Konigsklasse seit Jah-
ren im Einsatz. 1992 wurde der erste
PANTHER 8x8 am Flughafen Genf in
Dienst gestellt, heute wird er in der
vierten Generation gebaut.

So wie die neuen PANTHER 4x4
und 6x6 (auch in Small-Ausfiihrung),
die seit zwei Jahren auf dem Markt
sind, wurde auch der neue PANTHER
8x8 in drei wesentlichen Punkten ver-
bessert: Er verfligt tiber eine hoéhere
Fahr- und Loéschleistung, bietet den In-
sassen mehr Sicherheit und ldsst sich
komfortabler und préziser als das Vor-
géngermodell bedienen. Das alles in
einem Fahrzeug, bei dem Fahrgestell,
Aufbau, Loschtechnik und Elektrik/
Elektronik aus einer Hand kommen.
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Verbesserte Fahrdynamik

Bis zu 52 t wiegt ein PANTHER 8x8
und hat dabei bis zu 19.000 1 L6schmit-
tel an Bord. Damit er den Sprint tiber
das Flugfeld in der vorgegebenen Zeit
schafft, ist er mit zwei 700 PS starken
Euro-5-Motoren ausgestattet. Optional
kann der neue PANTHER 8x8 auch
mit leistungsstirkeren Euro-6-Mo-
toren ausgeriistet werden.

Zusammengeschaltet beschleunigen
sie das Kraftpaket in deutlich weniger
als 25 Sekunden von 0 auf 80 km/h und
sorgen flir eine Hochstgeschwindigkeit
von Uber 135 km/h. Werden die Mo-
toren entkoppelt, treibt ein Motor die
Rader, der andere die Pumpe fir den
Pump-and-roll-Betrieb an. Ein tiber-
arbeitetes Antriebskonzept ermoglicht
kiirzere Schaltzeiten in den Pump-
and-Roll-Betrieb sowie wieder zuriick
in den Fahrbetrieb (beide Motoren).
Durch eine geédnderte Gewichts- und
Achslastverteilung und eine Absen-
kung des Gesamtschwerpunktes konn-
ten die Fahrdynamik und -stabilitat
nochmals stark verbessert werden.

Rosenbauer-CEO Dr. Dieter Siegel
betont: ,Bei diesen Leistungsdaten
kann man nicht aufirgendeine Technik
vertrauen. Nur wenige Anbieter sind
in der Lage solche Fahrzeuge tiberhaut
zu bauen. Der Aspekt der Sicherheit
der Besatzung kommt da noch dazu.”

Dass die Mannschaft in der neuen
PANTHER Kabine hervorragend ge-
schiitzt ist, wurde in den Crash-Tests
nach ECE R29/3 erfolgreich nachge-
wiesen. Die Kabine bietet den Insas-
sen zudem mehr Platz und Stauraum

26

Technische Daten

Fahrgestell: Rosenbauer 52.1400 8x8

Motor: 2 x Volvo D16 Euro 5 (Euro 6 optional)
Leistung: 1.030 kW (1.400 PS)

Getriebe: Allison Automatikgetriebe
Bremsen: Scheibenbremsen

Besatzung: 1 + 5

Loschmittel: bis zu 16.800 | Wasser, 2.200 |
Schaummittel und 500 kg Pulver / C02

Pumpenanlage:
N110 mit 10.000 I/min bei 10 bar

Schaumzumischsystem: FOAMATIC E
Dachwerfer: RM80 mit bis zu 9.000 I/min
Frontwerfer: RM35 mit bis zu 4.750 I/min

Loscharme (optional): STINGER, HVLA (High
Volume Low Attack)

Abmessungen L x B x H: 13,1 x 3,0 x 3,7 m
(LWB) bzw. 12,0 x 3,0 x 3,7 m (SWB)

Gewicht: 52 t

sowie durch groBere Glasflachen, eine
schlankere A-Siule und das schmélere
Armaturenbrett eine verbesserte Sicht
nach auBlen. Fir modernen Komfort in
der Kabine sorgt eine neue Kabinenla-
gerung, die eine bessere Entkopplung
von Untergrundbewegungen mit sich
bringt. Und auch die Pumpe ist im
neuen PANTHER 8x8 jetzt starker
vom Pumpenkasten entkoppelt, so-
dass Schwingungen zum Beispiel im
Pump-and-roll-Betrieb nur mehr sehr
gedampft auf angrenzende Bauteile
ubertragen werden.

Unvorstellbar: Pumpe mit
11000 Litern Leistung

Als léschtechnisches Herz schlagt
im PANTHER 8x8 die neue Hoch-
leistungspumpe N110. Sie verfugt
uber einen optimierten Pumpenan-



Kundenorientiert: viel Auswahl bei Texport

trieb und férdert tber 10.000 1 Was-
ser pro Minute bei 10 bar. Fur die
Ausbringung der Loéschmittel stehen
Werfer in verschiedenen Leistungs-
klassen zur Verfiigung, allen voran
der Dachwerfer RM80 mit einer Aus-
stoBrate von bis zu 9.000 /min und

einer Wurfweite von
100 m im Wasser- und
90 m im Schaumbetrieb
sowie der neue RM35
mit bis zu 4.750 1l/min
und Wurfweiten von 85
m (Wasser) bzw. 76 m
(Schaum). Um Brénde
am Boden oder in Bodennihe (Fahr-
und Triebwerke) besser bekdmpfen
zu koénnen, lasst sich der RM35 auf
einen schwenkbaren Frontléscharm
montieren, der im Unterfahrschutz
angebracht ist. Fir die Brandbe-

kédmpfung aus der Hohe kann der
PANTHER 8x8 mit dem STINGER
Loscharm ausgestattet werden, der
bis auf 16 bzw. 20 m aufgerichtet wer-
den kann. Ubrigens: der Panther hat
mehrfach Design-Preise gewonnen:
»... natirlich ist eine schone Optik
nicht Voraussetzung, aber wenn es
moglich ist -warum nicht?“ schmun-
zelt Dr. Siegel. ,Wir bieten jedenfalls
modernste Technik mit hohen An-
spruchen an Sicherheit und Zuver-
lassigkeit — und das optisch elegant
umgesetzt.“

Schwechat - OsterreichsiNummer. 1

Die Sicherheit fur taglich tber 60.000 Passagiere und Uber 20.000 Beschaftigte am Standort steht im
Vordergrund: Der Flughafen Wien investiert Uber € 5 Mio. in neue und hochmoderne Feuerwehr-Einsatz-
fahrzeuge und setzt dabei auf dsterreichisches Know-how.

Sicherheit steht fiir Flughéfen im ab-
soluten Vordergrund und der Flug-
hafen Wien setzt hier auf die moderns-
ten Technologien. ,Mit dem Panther
erweitern wir unsere Einsatzflotte auf
das derzeit hochste technologische Le-
vel und wir freuen uns besonders, dass
das derzeit modernste Feuerwehreinsa-
tzfahrzeug aus Osterreich kommt. so
Mag. Julian Jéger, Vorstand der Flug-
hafen Wien AG.

Der grofBite sterreichische Flughafen
tauscht seine komplette FLF-Flotte: ne-
ben der neuen Rettungstreppe E8000/
E3000 werden bis Jahresende zwei
PANTHER 6x6 S in Dienst gestellt, mit
denen die Flughafenfeuerwehr auch
offentliche StraBlen und das zum Ein-
satzbereich gehorende Augebiet befah-
ren kann. Im kommenden Jahr werden
dann vier neue PANTHER 8x8 in den
Fuhrpark aufgenommen. Die ,Flugha-
fenfeuerwehr” ist heute ein moderner
Dienstleister, wobei Effizienz und auch
das Nutzen von Synergien, etwa im
Fuhrpark-Management, tpisch fir den
Unternehmenszweig sind. Mit dem nun
doch wieder moglichen Bau der dritten
Piste wiirde auch die Feuerwehr eine
Umstrukturierung erfahren, auf die
man aber vorbereitet ist.

Eine kleine Berufsfeuerwehr

,,Grundsatzlich bestreitet die
Feuerwehr auch alle Aufgaben ei-
ner kommunalen Feuerwehr — also

Gebaudebrandschutz, technische
Hilfeleistungen aller Art, Katastro-
phenschutz, Gefahrgut-Einsétze und
diverse Dienstleistungen. Mit den
angefiihrten Zahlen an Nutzern und
Arbeitspliatzen ergibt sich ein Aufga-
benspektrum wie in einer Mittelstadt
mit durchaus hohem Gefahrenpoten-
tial. Im Bereich Vorbeugender Brand-
schutz setzt man seit vielen Jahren
auf technischen Vollschutz und eine
intensive Mitarbeit bei Bauverfah-
ren”, berichtet Kommandant BR Ro-
land Pachnter.

Eine weitere Aufgabe ist die ret-
tungsdienstliche Versorgung des ge-
samten Airports in Zusammenarbeit
mit dem Notarzt der Flughafenam-
bulanz. ,Eine umfassende Aus- und
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Weiterbildung macht uns zu einem
starken Partner®, freut sich Koordina-
tor Peter Pozzobon.

Zur Ausbildung berichtet Pachtner:
,Von besonderer Qualitéit ist das Aus-
bildungszentrum fiir Flugzeugbrand-
und HeiBausbildung. Neben einem
optimalen Training der eigenen Krif-
te werden hier auch die Kollegen der
funf weiteren Osterreichischen Flug-
héafen geschult. Die Ausbildung setzt
sich aus einem Mix aus interner Aus-
und Fortbildung in Kombination mit
Angeboten der Feuerwehrschule und
dem externer Anbieter zusammen
(Flugzeugbrandbekdmpfung wird in-
ternational trainiert).“

Mit der neuen Rettungstreppe und
dem Tausch der FLF-Flotte ist der
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Airside-Bereich der Feuerwehr top
aufgestellt. Samtliche Krifte fur den
Flugbetrieb sind in der Wache 2 im
Vorfeld stationiert. Sie erreichen alle
relevanten Punkte von hier aus in kiir-
zester Zeit!

Im Osten des Airports liegt die
,2Hauptwache mit Leitstelle, Komman-
do, Verwaltung, Werkstitten — eben
alles, was eine Feuerwehr ausmacht.
Das Gebaude wurde 2009 in Betrieb
genommen (FO hat berichtet). Hier
ist der Offizier vom Dienst und der
,Landside“-Zug stationiert. Dieser be-
steht im Wesentlichen aus zwei RLF
und kann flexibel um TMB, SRF, ver-
schiedene Wechsellader oder mehrere
(GroB-) Tankléschfahrzeuge ergénzt
werden. Entsprechend dem Rettungs-
konzept verfigt die BTF auch tber
Wasser- und geldndegéingige Fahr-
zeuge fiir den Bereich Au/Donau.

Die Truppe

Eng zusammengeschweillt ist sie
die Truppe des Flughafens: 79 Feu-
erwehrménner sind im Schichtdienst
(derzeit 4 Dienstgruppen; 12-Stunden-
Schichten), weitere neun Mitglieder
arbeiten im Tagdienst. 29 nebenberuf-
liche Krafte ergidnzen die BTF. 2016
haben sie 1857 Einsétze geleistet.

Die Kooperation mit den ,Nach-
barn® ist eng: im Falle eines Crashs
werden Feuerwehren (und Rettungs-
krifte) der Region zusammengezogen
(Alarmringe), die BTF hilft aber auch
drauflen mit — hauptsédchlich durch
Spezialgerit. Der Fuhrpark umfasst
derzeit finf FLF 12 000, 2 TLF 5000,
1 GTLF 10 000, zwei Pulverlosch-
fahrzeuge, vier Fithrungsfahrzeuge,
Parkausloschfahrzeug, ,Hagglund®
(schwimmfihiges Raupenfahrzeug),

SSTF, zwei Oleinsatzfahrzeuge (mit
Kehrfunktionen), SRF, 3 MTF, mehre-
re , Last“, sechs WLF, Notarzteinsatz-
fahrzeug, 2 NAW/RTW, RTW fir in-
fektiose Patienten, Boot, sieben WLA.

Die Rettungstreppe

Eine Osterreich — Premiere ist
auch die neue Rettungstreppe. Sie
erlaubt ein rasches und sicheres He-
rankommen an die Flugzeugeinstiege
fir Evakuierung oder LéschmaBnah-
men. Der dreiachsige Allrad-MAN exr-
ganzt den Airside-Loschzug optimal.
Ausgeriistet mit akkubetriebenem
hydraulischem Rettungsgerit, Stro-
merzeuger, Rettungssége, etc. ist die
,Treppe” ein Universalist.

Robustheit und einfache Bedie-
nung stehen beim Rettungstrep-
penfahrzeug im Vordergrund. Ein

Highlight bildet das mehrfach un-
terstiitzte intuitive Bedienkonzept
der Rettungstreppe von Rosenbauer:
samtliche Funktionen koénnen von
nur einer Person gesteuert werden.
Die Rettungstreppe E8000/E3000 ist
als reines Rettungsgerit konzipiert.
Samtliche Funktionen sind so ausge-
legt, dass die Riistzeiten auf ein Mi-
nimum reduziert wurden. Uber die
Haupttreppe ist eine Rettungshéhe
von iiber acht Metern erreichbar (A
380), die Fronttreppe kommt bei Hé-
hen bis 3 Meter zum Einsatz.

Das HLCS - Height Level Control
System sorgt fir ein einfach bedi-
enbares Vorwahlsystem auf Display
mit grafischer Bedienoberfliche in
der Fahrerkabine. Besonderr Vorteil:
Einfache und sehr schnelle Voraus-
wahl der Turhohen von allen gén-
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gigen Flugzeugtypen! Das Abstiitzsy-
stem verfiigt iiber ein automatisches
Nivelliersystem, eine grofzigig di-
mensionierte Plattform ermoglicht
sicheres Arbeiten.

PSA - Neues fiir die Trainer

Die Basisbekleidung entspricht der
Dienstbekleidung blau, fiir den Ein-
satz (EN 469) wird ein Zweiteiler von
Texport in PBI Gold getragen. Dazu
gibt es einen Helm von MSA-Gallet.

Vollig neu ausgestattet wurde die
Trainer-Crew der Feuerwehr. Sie
tragt einen Zweiteiler von Bristol
(GB; ausgeliefert durch Raschel Feu-
erschutz in Memmingen/D), welcher
aus mehreren vollig neuen Kompo-
nenten besteht. Diese Bekleidung
wurde nach dem Bestbieter-Verfah-
ren ermittelt.

Der Typ X-FLEX PBI MAX besteht
aus einer duleren Lage aus PBI MAX
gold. Membrane und Liner sind aus
dem vollig neuen GORE Parallon
System.

PBI Max ist ein moderner Oberstoff
aus PBI. Dieser technologische Fort-
schritt im Design bietet der Feuer-
wehr eine perfekte Kombination aus
Schutz gegen Aufbrechen und ther-
mischen Schutz. Es ist einer der wi-
derstandsfahigsten Oberstoffe welt-
weit, der zuséatzlich ein hohes Mal} an
Komfort und Flexibilitit bietet.

Parallon: Das leichte, atmungs-
aktive und wasserdichte System
gewahrleistet hohen thermischen.
Gleichzeitig wird die Gefahr von
Brandverletzungen und Hitzestress
reduziert - sowohl bei nassen als auch
bei trockenen Einsatzbedingungen.
Das GORE® PARALLON™ System
wurde speziell entwickelt, um die mit

Feuchtigkeit und Hitzestress ver-
bundenen Gefahren zu verhindern.
Die neue Losung kombiniert eine
sehr atmungsaktive Gore thermische
Isolation mit einer GORE-TEX®
Naéssesperre.Hier werden in bisher
einmaliger Weise zwei Membranen
verwendet, zwischen denen die ther-
mische Isolation eingebettet ist. Die-
se Konstruktion gewéihrleistet eine
hohe Atmungsaktivitdt und leitet die
Feuchtigkeit schnell von der Haut
weg. Gleichzeitig verhindert sie, dass
Nisse von aullen eindringen kann.
,2Das Produkt ist in Summe sehr
innovativ und sorgfiltig verarbeitet.
Besonders das geringe Gewicht hat
viele der Nutzer am Anfang tber-
rascht. Diese konnten sich aber rasch
von der perfekten Schutzwirkung
uberzeugen. Auch der ThermonMan-
Test war echt stark®, freut sich Be-
kleidungs-Chef Herbert Szirota.
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